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Federbetatigte Bremsbetatigungsvorrichtung 


Die Erfindung bezieht sich auf eine Bremsbetatigung zur Steue- 
rung der Betatigung eines Bremsglieds einer Bremseinrichtung mit 
einer ersten Kolbenvorrichtung, die dichtend in einer ersten Stro- 
mungsmittelkammer eines Gehauses angeordnet ist und die mit dem 
Bremsglied verbunden ist, um dieses in Bremsrichtung zu betatigen, 
einer vorgespannten Federvorrichtung, die auf eine Kraf tiibertra- 
gungsvorrichtung wirkt und die mit der ersten Kolbenvorrichtung 
verbunden ist, um diese in Bremsrichtung vorzuspannen, und einer 
zweiten Kolbenvorrichtung, die dichtend in einer zweiten StrS- 
mungsmittelkammer des Gehauses angeordnet ist und die die vor- 
gespannte Federvorrichtung so lange daran hindert auf die Kraft- 
ubertragungsvorrlchtung zu wirken als der Strdmungsmitteldruck 
In der zweiten Rammer die Spannung der Pedervorrichtung uberwindet. 

Eine derartige Betatigungsvorrichtung ist bereits vorgeschlagen 
worden. Es 1st verstandlich, da!3 bei Fahrzeug-Stromungsmittelsyste- 
men, die derartige Bremsbetatigungsvorrichtungen enthalten, eine 
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Sicherheits-Bremsbetatigung aufgrund von Federmitteln erhalten 
warden soil, sobald eine Stbrung im Stromungsmitteldruck des Systems 
auftaucht. Damit der Fahrzeugf Uhrer das Fahrzeug im erf orderlichen 
Fall leicht bewegen kann, muB eine Betatigungsvorrichtung mit Mit- 
teln versehen sein,. die die Kraft der Federmittel von dem Brems- 
glied nehmen. 

Die Erfindung, die ein Zusatz zu der. in der Patentanmeldung 
p 20 64 450.2 enthaltenen Brfindung darstellt, schlagt eine Brems- 
betatigungsvorrichtung vor, die dadurch gekennzeichnet 1st, daB 
die Federvorrichtung gegsneine zuruckziehend wirkende Anschlag- 
vorrichtung gedruckt wird, die mit einem Steuerglied versehen 1st, 
das sich mit einem Abschnitt aus dem Gehause erstreckt and durch 
eine Bedienungsperson betatigbar ist, wodurch die Federvorrich- 
tung zusammengedruckt wird, urn deren auf die Kraf tuber tragungs- 
vorrichtung wirkende Kraft zu lockern. 

GemaB einem weiteren Merkmal der Erfindung wird vorgeschlagen, 
dafl die zuruckziehend wirkende Anschlagvorrichtung aus einem er- 
sten Anschlagelement besteht, das in Eingriff steht mit der Feder- 
vorrichtung, und einem zweiten Anschlagelement, das mit dem Ge- 
hause in Eingriff steht, daB das erste und das zweite Anschlag- 
element liber eine Gewindeverbindung zusammenwirken, daB eines 
der Anschlagelemente an dem Steuerglied befestigt ist, durch das 
bei einer Betatigung durch eine Bedienungsperson eine Drehung der 
Anschlagelemente gegeneinander erhalten wird, wodurch es die An- 
schlagelemente miteinander in Eingriff bringt bzw. mit der Feder- 
vorrichtung aid dem Gehause und dann die Federvorrichtung zusammen- 
druckt. -3- 
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Es ist zu verstehen, daB bei diesen Merkmalen die f ederbetatigte 
Bremsbetatigungsvorrichtung mit einer Zuriickziehungsvorrichtung 
versehen 1st unabhangig von der Kraf tUbertragungsvorrichtung, die 
allgemein eine genau ausgebildete, automatisch einstellbare Ein- 
stellvorrichtung aufweist, die die Abnutzung der Bremsbelage nach- 
stellt, und dadurch eine einfache und grobe Herstellung der Zu- 
ruckziehungsvorrichtung ermoglicht . 

Weitere Merkmale der Erfindung gehen aus der nachf olgenden Be- 
schreibung anhand einer Zeichnung hervor. 

Die einzige Pigur zeigt einen Langsschnitt durch eine S'cheiben- 
bremse, die eine federbetatigte Bremsbetatigungsvorrichtung gemafl 
der Erfindung aufweist. 


In der Abbildung ist eine Scheibenbremse allgemein mit 10 bezeich- 
net und enthalt einen Rotor 12 mit zwei gegeniiberliegenden Rei- 
bungsflachen 14 und 16, der drehfest mit einem zu bremsenden Teil 
verbunden ist. Ein Drehmomentglied 18 ist an einem nicht drehbaren 
Teil des Pahrzeugs befestigt, wie einem Achsflansch. Ein Brems- 
sattelgehause 20 ist gleitend an dem Bremsglied 18 mit Hilfe von 
zwei Stiften (nicht gezeigt) angebracht. 

der 

Der Bremssattel 20 umfaBt einen Bruckenteil 22, /rittlings Uber dem 
Rotor 12 sitzt, einen radial sich nach innen erstreckenden Teil 24, 
der ein Bremselement 26 neben der Reibflache 16 aufweist, und ein 
Betatigungsgehause 28, das eine Bohrung }0 enthSlt. Die Bohrung 
30 ist mit Hilfe einer ringformigen Trennwand 56 in eine erste 
und eine zweite koaxiale Kammer 32 bzw. 34 getrennt . Ein ^ 
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Rolben 58 ist gleitend in der ersten Stromungsmittelkammer 32 an- 
geordnet und druckt ein Bremselement 45, das gleitend auf dem 
Brehn.on.entglied 18 angebraoht 1st, gegen die Reibflache 14. Die 
hintere Flache dee Kolbens 58 stent in Verbindung mlt einer Strci- 
mungsmittel-Druckquelle (nloht gezelgt) Uber einen Kanal 60, wel- 
ches Stromungsmittel den Kolben 58 entgegen dem Rotor 12 treibt. 
Eine ringformige Diohtung 40 verhindert, daB strbmungsmittel aue 
der Bohrung 50 entweicht und stellt auBerdem den Kolben 3 8 in die 
Bremslosestellung zurUck, wenn der auf den Kolben wirkende Stro- 
mungsmitteldruck verringert wird. Eine Ubliche flexible Membran- 
dichtung 42 verbindet den Kolben 58 mit dem Oehause 28, um Verun- 
reinigungen von der Bohrung 50 abzuhalten. Die vordere Stirnflache 
des Kolbens 5 8 stent in ningriff mit einem Bremselement 45, das 
gleitend von dem Drehmomentglied 18 gehalten wird. 

Ein .welter Kolben 44 ist gleitend in der Rammer 54 angeordnet. 
Eine HUlse 50 erstreckt sich von der anderen Seite des Kolbens 44 
und ist gleitend in der Trennwand 56 gehaltert, so daB der Kolben 
J* urf die HUlse 50 sich vom Rotor 12 fort oder auf diesen zu be- 
wegen konnen. 

Eine feste Kappe 67 stellt mit der Membran 71 einen VerschluB fur 
die Rammer 54 dar. Mehrere ringformige, konisohe Federteller 80 
stellen eine Federvorrichtung dar, die in der Rammer 3 4 zwischen 
der Kappe 67 und dem zweiten Kolben 44 angeordnet ist. Der Kolben 
44 wird normalerweise gegen die Vorspannung der Federteller 80 
durch den stromungsrcitteldruck in der zweiten strbmungsmittelkam- 
mer 82, die von der anderen Seite 84 des Kolbens 44 und von der 
Trennwand 56 gebildet wird, nach rechts gedrUckt. 
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Das Stromungsmittel gelangt in die Kammer 82 liber einen^tnal V 

Ein Zylinder 89 rait geschlossenem :jnde ist innerhalb der Offnung 
38 angeordnet, die von den Federtellern 80 gebildet -:i>K i>— e 
KraftUbertragungsvorrichtung weist elne Stange 90 auf, die glei- 
tend von der HUlse 50 gehalten ist, und eine 7?ins tellmutter 91, 
die uber ein Gewinde in Eingriff stent mit dem Ende der stange 9 0 
und die sich bei einer Bewegung des Kolbens 38 gegen den Rotor 12, 
wenn der Abstand zwischen den. Lager 64 kleiner Reibung und einer 
Scheibe 86, die von dem ersten Kolben 38 gehal ten" wird^nac^ links 
bewegt. Durch einen Eingriff mit der Anschlagflache 65, die am 
Kolben 38 vorgesehen ist, begrenzt daher die Mutter 91 die Ruckbe- 
wegun;: des Kolbens 38 auf einen im wesentllchen konstanten Abstand 
unabhangig von der Abnutzung der Reibelemente . Das andere Ende der 
Stange 90 wird gleitend von einer Sackbohrung 85 auf genornmen, die 
im Zylinder 89 vorgesehen ist und die eine Strbmungsmittelkammer 
87 veranderlichen Volumens bildet, die mit der ersten Kammer 32 
uber dem Kanal 92 in der Stange 90 verbunden ist. 

Die Kanale 60 und 86 sind mit zugehorigen Pf alien eines hydrauli- 
schen Pahrzeugbremssys terns verbunden. Wahrend des Betriebs des 
FahrzeugmoLors und der Bewegung des Pahrzeugs halt das hydrauli- 
sche System den Druck in der Kammer 82 alle Zeit aufrecht, wodurch 
der Kolben 44 gegen die Vorspannung der konischen Pederteller 80 
naoh remits gedrii:;kt wird. Werm der Pahrzeugf iihrer das ubliche 
Brernspedal (nlchfc gezeigt), das im Pahrerhaus ageordnet ist, her- 
unterdruokt, wird Str6mungsm.it tel dureh die Kanale 60 und 92 der 
Ruckseite des Kolbens 38 zugefuhrt, der dann gegen den Rotor 12 
gedruokt wird. Stromungsmittel wird ebenfalls in dan Zylinder 89 
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geleitet. Die Bewegung des Kolbens zwingt das Reibelement 4} in 
Eingriff mit der Reibflache 14, und da der Bremssattel gleitend 
an dem Drehmomentglied l8 angebracht ist, zwingt die Bewegung des 
Kolbens 5 8 auch das Reibelement 26 in Eingriff mit der Reibflache 


16. 


Bewegt sich der Kolben 38 Uber einen Weg, der grbBer ist als der 
Abstand zwischen der Scheibe 66 und dem Lager 64 bei einer Brems- 
betatigung, dann Ubt die Scheibe eine axial gerichtete, gegen den 
Rotor 12 wirkende Kraft auf die Einstellmutter 91 aus, wodurch die 
letztere sich gegeniiber der Stange 90 dreht. Die Drehung der Mutter 
91 fUhrt dazu, daB sie sich von der Hulse 90 gegen den Rotor- 12 
abzieht . 

Eine Feder 93 dructct die Stange 90 federnd in den Zylinder 39. 
wenn die Kraft dee in, Zylinder 39 auf dae Ende der Stange 90 inner- 
halb dee Zylindere 89 wirkenden strbmungsmittels die Kraft der Fe- 
der 93 Ubersteigt, die die Stange naeh rechts druelrt, bewegen sich 
die Stange 90 und die Mutter 91 gegen den Hetor 12, wodureh sie 
die Betatigung der Batatigungsvorriehtung wShrend einer Bremsbe- 
tatigung bei hehem Druck verhindern. Eine libereinstellung der 
Bremse infelge der elastisehen Verfermung der Reibele.ne.fe wahrend 
einer Netbremsung ist dadureh vermieueu. Die Stance 9t Kti:.t 
auBerdem eine radial vorstehende Sehulter 94 auf, die von, Ende 
der Hiilse 50 erfafit wind, wenn der S tr8mun«smitteldruck Ln der 
Kannner 82 zuruckgeht und die Tellerfedern 80 die HUlse 5 0, die 
Stange 90, die Mutter 91 und den Kolben 38 gegen den Rotor drUeker. 
woduroh die Reibelemente 26 und 43 in Eingriff gebraoht werden nut 
den entsprechenden Reibflaohen. Einzelheiten der Ausgestaltung 
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und des Betriebs der kompensierenden Betatigungsvorrichtung sind 
ausfuhrlicher in der deutschen Patentanmeldung P 20 64 450.1 be- 
so hrie ben. 


Wie bereits erwahnt, 1st es erwiinscht, die f ederbetatigte Bremsbe- 
tatiKungsvorrichtung zu losen, nachdem diese die Bremse betatigt 
hat. Eine zuriickstellende Anschlagvorrichtung enthalt einen Zylin- 
der 98 und einen Bolzen 72, der mittels eines Gewindes mit dem Zy- 
linder 98 in Eingriff steht und der durch eine Bohrung 95 am gnde 
des Bremssattels 20 hindurchgeht . Eine radial vorstehende Lippe 
96 erstreckt sich vom Zylinder 89 und bildet ein erstes Anschlag- 
element. Es wird in Eingriff gehalten von einem der Federteller. 
Wenn die Federteller 80 den Kolben 44 bei Bremsbetatigung nach 
links drUcken, dann drUcken sie auBerdem den Zylinder 89 in die 
gleiche Richtung. Wenn der Zylinder 89 bewegt wird, gleitet der 
Bolzen 72, der ein zweites Anschlagelement bildet, gegenUber der 
Bohrung 95, bis eine Schulter 97, die zwischen dem Kopf 74 und dem 
Bolzen 72 gebildet ist, mit einem Abschnitt des GehSuses 20 nahe 
der Bohrung 95 in Eingriff gelangt. Der Bolzen 72 bildet auBerdem 
ein Steuerglied, das bei zu lbsender Bremse 1m Uhrzeigersinn mit 
Hilfe eines geeigneten Werkzeugs gedreht wird, wodurch der Zylinder 
89 nach rechts gedrUckt wird infolge der Schraubverbindung zwischeh 
dem Bolzen und dem Zylinder. Wenn der Zylinder 89 nach rechts be- 
wegt wird, werden auch die Tellerfedern infolge des Eingriff s zwi- 
schen den Tellerfedern und der Lippe 96 nach rechts bewegt. Wenn 
die Federn 80 nach rechts bewegt und zusammengedrUckt werden, ver- 
ringert sich die durch sie auf den Kolben 44 ausgeiibte Kraft, wo- 
durch auch die auf den Kolben 38 wirkende Kraft verklelnert und 
die Bremse gelost wird. 
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Patentanspruche 


(TWmsbetatigungsvorrichtung zur Steuerung der Betatigung eines 
Bremsgliedes einer Bremseinrichtung, mit einer ersten Kolben- 
vorriohtung, die dichtend in einer ersten Stromungsmittelkan- 
mer eines Gehauses angeordnet ist und die mit dem Bremsglied 
verbunden ist, um dieses in Bremsrichtung zu betati^en, eine 
vorgespannte Federvonichtung, die auf eine Kraf tubertragungs- 
vorrichtung wirkt und die mit der ersten Kolbenvorrichtung ver- 
bunden ist, um diese in Bremsrichtung vorzuspannen, und einer 
zweiten Kolbenvorrichtung, die dichfend in einer zweiten Stro- 
mungsmittelkammer des Gehauses angeordnet ist und die die vor- 
gespannte Pedervorrichtung solange daran hindert auf die Kraft- 
ubertragungsvorrichtung zu wirken als der strdmungsmitteldruelc 
in der zweiten Kammer die Spannung der Federvorrichtunr Uber- 
windet, dadurch gekennzeichne t, daB die Federvorrichtung gegen 
eine Anschlagvorriohtung gedruckt ist, die mit einem Steuer- 
glied (74) versehen ist, das sich mit einem Abschnitt von dem 
Gehause erstreckt und durch eine Bedienungsperson betatigbar 
ist, wodurch die Federvorrichtung (80) zusammengedruekt wird, 
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um deren auf die Kraftubertragungsvorrichtung (50) v/irkende 
Kraft wegzunehrnen . 


. Bebatigungsvorrichtung nach Anspruch 1. dadurch gakennr* • :: >:•.- 
net, daii die Anschlagvorriohbung ein nve.tza Aus c hi ^element 
(£59) aufweist, das mit der Pedervorrlchtun,- in Eingriff steht, 
da;3 die Anschlagvorrichtung ein zweites An:-::hlagelement (72.) 
aufv/elst, das mit dem Gehause (28,29) in Eingriff steht und 
das liber eine Schraubverbindung mit dem ersfcen Anschlagelement 
(89) zusammenwirkt, dai3 eines der Ansehlageieraente an dem 
Steuerglied (74) befestigt iet, das bei einer Betatigung durch 
eine Bed I en Lings person die Drehung zwisohen den Ansohlagele- 
tienten (89,72) aufnimmt, wodurch die Ansohlagelement 9 (89,72) 
mit der Pedervorrichtung (80) und dem OehSuRe (28,29) in Ein- 
. Tiff gebracht werden und danach die Pedervorrichtung zusammen- 
.i.edrLlokt wird. 

Brer;..;betati{;un',.svorr:Lchtung nach Anspruoh 1 oder 2, dadurch 
...elconnzeichnet, daI3 die Kraftubertragungsvorrichtung (50) eine 
au-.iornatische Binstellvorrichtung aufweist, die ein Zuriickzie- 
hen der er-ten Kclbenvorrichtun . auf einen im wesentlichen 
kori.':tanteri V/ert begrenzt, una bhang 1 g von der Abnutzung des 
Brews-;.! led:; (4y>), und die die flpannung der Pedervorrichtung 
aufrechtha'Lt . 

hremr be tat i gnngs vorr ichUimg nach Anspruch 2 und 3, dadurch ge- 
Irennzeichnet, da.3 die Eiruj toll vorr Lehtung eine Mutter (91) auf- 
weU;t, dLe zwirchen zwel Anschl-Jgf laohen (6[j,66) angeordnet 

dl.« an der ersten K'd.ben vorrichtunr; (*58) vorgesehen sind, 
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dal3 die Mutter liber eine Schraubverbindung mit dem Snde eines 
Stiftes (90) verbunden 1st, der gleitend in der zweiten Kolben- 
vorrichtung (44) angeordnet ist, dafi die sweite Kolbenvor- 
richtung (44) duroh eine vorgespannte Feder (93), die auf dem 
Stift (90) angeordnet ist, gegen einen Anschlag (94) an dem 
Stift (90) gedrticlct wird, daB das andere Snde des Stifts dinh- 
tend in einer Sackbohruhg (95) ^es ersten Anschlagelements 
(39) angeordnet ist, urn eine strBmungsinittellrammer (3?) ver- 
Snderlichen Voluraens su biiden, die mit der ersten str-oniun- 7- 
mittelkammer (32) uber einen Kanal (92) in dem Stift (90) v-r- 
bunden ist, wodurch bei Erreiohen eines beatinanten Stv8akn*B- 
mitteldrucks in der ersten stromungsmittslkarnner (32) car Stii" 
(90) gegenuber der zweiten Kolbenvorrichtun v (44) vers. : hr,:,er 
wird und wodurch eine Uber-Verstellung der KreftUbertra -v 
vorrichtung (50,90,91) vermis den wird. 
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